" Attention, elle arrive 1.."

Oui, c'est bien elle, avec ses pétarades caractéristiques de I'échappement
aux rétrogradages... Elle, c'est une R8 Gordini qui surgit de temps a
autres dans notre village, et dont la couleur bleue et le bruit ravissent le
gamin passionné d'automobiles que je suis. Combien de journées ai-je
attendu, parfois en vain, cette apparition aussi imprévisible que fugitive ?
Le pilote de cette Gordini saura t'il jamais quel bonheur il m'a apporté,
avec ses talons-pointes rageurs amplifiés par le grondement du pot Devil
- Ses apparitions inopinées me rappellent celles du mystérieux pilote
sans visage, héros d'une bande dessinée de l'idole de mon enfance,
Michel Vaillant.
Et c'est ainsi qu'une passion est née, savamment entretenue par I'achat
régulier des rares revues automobiles de Iepoque constituant une
impressionnante  collection aujourd'hui rangée, classée, et bien
évidemment inestimable & mes yeux. Cet engrenage s'est mis
inéluctablement en route, et dés lors, ma vie sera axée sur cette passion
dévorante pour Echappement, Autopop, ou Sport-auto, mais aussi pour
Norev, Dinky, Solido,Minialuxe, et bien s(ir Scalextric ! Il faut se rappeler
que dans les années 70 la télévision ne consacre aucune émission a
I'automobile, et il faut un grand courage pour affronter I'autophobie
familiale qui d'ailleurs a renforcé proportionnellement ma determination a
consacrer ma vie aux voitures. Ce n'est pas non plus l'achat d'une
Dauphine Gordini R1095 par mon frére qui a pu soigner le début de la
contamination... en effet, que de kilométres imaginaires effectués a
l'arrét, que de transformations Quéron ou Strakit ont germé dans mon
cerveau de préparateur " és-dauphine proto ". Le permis de conduire était
encore loin et en attendant, une dépendance de la maison ornée de la
trés modeste enseigne " Atelier de préparation " abritait de coupables
activités sur tous les Solex et Mobylette récupérés dans les fermes aux
alentours ; mon livre de chevet était alors le guide Marabout destiné a
améliorer les performances des automobiles, di & Gert Hack, et dont
j'essayais avec un succés trés relatif de transposer les conseils aux
moteurs 2 temps . De laborieuses études sur les culasses et les cylindres
sans oublier les échappements libres, étaient parfois couronnées de
succes ou plus souvent hélas, se soldaient par des casses irrémédiables
voire d' incendies liés & la confection de savants carburants en grand
secret ; je crois me souvenir que I'alcool a briler ainsi que I'ether ont fait



partie de ces mélanges détonants dans des proportions que seuls les
essais sur le terrain pouvaient valider. Heureusement ce matériel n'était
pas rare ni onéreux comme aujourd'hui !

Bref, nous étions en 1970 et la Renault 12 Gordini venait au jour ( G ) sur
un circuit a 800 kilométres de chez moi, et donc ... sans moi. C'est sans
doute le mystére entourant cette auto mal-née qui m'a passionné au point
de toujours la preférer a la R8, de la méme fagon que j'aime I' Alpine
A310 davantage que la célébre berlinette, sans doute pour se démarquer
des autres. Cette année-la, je ne peux qu'admirer une R12G dans la
vitrine du concessionnaire lochois en me promettant que plus tard j'en
posséderais une ...et je frémis encore en repensant a mes subtils
découpages des catalogues de cette auto, devenus bien rares maintenant
1

Durant cette adolescence ot le manque de véritable moyen de transport
rend tributaire des adultes, j'ai quand méme réussi a trainer - le mot est
approprié - mes parents ou mon frére aux courses de la région ( je les en
remercie avec retard ) muni de mon inséparable appareil photo et
développant au retour les épreuves dans un laboratoire de fortune ; tous
les négatifs, diapos, films de cette époque sont pieusement archivés et
permettent inlassablement de se retrouver au Mans et imaginer la
musique du V12 Matra, ou plus humblement au Critérium de Touraine ou
encore a Charnizay. Il ne manque que I'odeur de I'huile ricinée ...

1l faut ajouter a tout cela la lecture du livre de mon idole Frangois Cevert
" la mort dans mon contrat", celle de "Victoire au Mans" un ouvrage de
Bernard Clavel, la constitution de la collection entiére d'Alpha auto, la
diffusion de la série télévisée sur Michel Vaillant suivie plus tard de
"Pilotes de course" ( avec une sacrée Dauphine proto ) , la sauvegarde
systématique de tous les billets d'entrée a toutes les manifestations ,
courses, musées, etc... pour évaluer la dépendance a cette drogue
automobile.

L' heure du permis de conduire approche et je m'inscris a la seule auto
-école de la région nantie de Simca 1000 Rallye, espérant ainsi joindre
I'utile & I'agréable ! Aussi mon enthousiasme est fortement altéré quand
pour la premiére lecon on m'explique que des Peugeot 104 neuves
remplacent les petites sportives annoncées. Qu'importe le flacon comme
disait l'autre, car le succés est au bout pour [l'obtention du fameux
sésame rose.



Nous sommes en 1975 et c'est le service militaire qui approche a son
tour. L' affectation en Allemagne m'éloigne du milieu de la course mais
mon abonnement a la revue Echappement permet de garder le contact et
d'afficher au dessus de mon lit et sur I'armoire les posters soigneusement
détachés. Et c'est la que spontanément un sergent me préte sa belle R12
TS neuve pour une escapade nocturne, me permettant ainsi d'apprécier
ses grandes qualités de tenue de route et d'imaginer ce que doit étre la
conduite d'une Gordini avec son surplus de puissance. Le retour a la vie
civile et les deniers parentaux vont enfin permettre le 02 12 76 I'achat
de ma premiére voiture, une R8 grise de 1964 dans un état de
conservation exceptionnel, achetée neuve par son précédent propriétaire,
et que je qualifierai aujourd'hui de "confiture donnée a un cochon" quand
on voit la suite ... En effet, dés le retour a la maison, la pauvre R8 se voit
dépouillée de ses pare-chocs, de son volant remplagé illico par un infame
ersatz en cuir, de ses grandes roues & enjoliveurs qui laissent place a des
jantes en tole de 13 pouces dans un premier temps ( elles seront suivies
par quatre superbes roues en alliage de berlinette Alpine ). La belle sera
percée de toutes part pour linstallation de phares additionnels, feu de
recul et de brouillard, arceau de sécurité, harnais, élargisseurs d'ailes a
I'avant, etc... et recevra une décoration trés discréte comprenant entre
autres un toit a damiers ! J'ai tout de suite compris que cette auto peu
puissante mais trés vive allait me permettre de rechercher les limites de
la conduite pour enfin apprendre a piloter, avec dés le début un superbe
deux roues en pleine ville et de nombreux dérapages incontrdlés suivis
bien souvent de téte a queue fagon Ragnotti. Avec d'autres fondus de ma
trempe, nous allions souvent tourner sur la piste de karting a Loches,
bien que I'accés en soit interdit ; il y avait une Dauphine proto, une Alpine
A108, et deux R8 dont la mienne. J'ai le sentiment d'y avoir beaucoup
plus appris que lors des soporifiques legons de conduite de ma brave
monitrice d'auto-école, avec ses créneaux et les sempiternels démarrages
en cOte, un bien mince bagage a mon avis pour lacher un jeune
conducteur ignorant tout de la conduite sous la pluie, de la nuit et ses
piéges, de I'autoroute et ses dépassements, des freinages d'urgence sans
bloguer les roues ...

La sortie annuelle de I'écurie Tours auto sur le circuit Bugatti au Mans
permettait a tous ses membres d'y tourner qu'elle que soit la monture, ce
qui parfois donnait un étrange spectacle avec par exemple une 504 diesel




engluée dans un peloton de Rallye 2 ; moi je n'étais pas la pour de la
figuration mais bien pour effectuer le plus grand nombre de tours, ce que
n'a pas accepté la brave R8. Les plaquettes de freins normales ont été les
premiéres a s'évanouir, suivies par la boite de vitesses dont j'avais
totalement négligé la vidange , puis surtout par le moteur surchauffé qui
déjaugeait dans chaque virage par la faute d'un niveau d'huile correct. Ce
qui devait arriver ... arriva, et le retour en remorque au bout d'une corde
fut peu glorieux je dois bien l'avouer, avec en prime un arrét dans
I'attelage de la voiture tractrice entrainant une modification non prévue a
l'usine de la jupe avant ! Mais ce petit détail de tolerie n'était rien par
rapport a l'autopsie du moteur, carter d'huile enlevé, laissant apercevoir
des bielles parfaitement coulées et collées a un vilebrequin bleui du plus
bel effet.

La décision est prise de remplacer l'ensemble moteur -boite par un
modéle totalement différent provenant d'une R8 Major de 1968 achetée
compléte dans une casse et qui servira de banque de piéces suite a mes
nombreuses sorties de routes agrémentées de rencontres avec les
trottoirs (triangles de suspension, crémaillere de direction, etc...). Le
savant remplacement de la mécanique compléte ne sera pas sans risque
ayec cette chute de la carrosserie élevée sur des chandelles de fortune a
hauteur d'homme, pour davantage de commodité ; heureusement
personne ne se trouvait dessous depuis ... quelques instants !

Cette premiére R8 m'a apporté beaucoup de joies mais je I'ai pourtant
lachement abandonnée en apercevant dans le garage de Claude Lehoux,
spécialiste Gordini et préparateur d'autos de compétition, une R8 Gordini
bleue de 1967. Ce fut le coup de foudre et une fois les réticences -bien
compréhensibles de mes parents- apaisées, je ramenai l'engin a la
maison en septembre 1977 dans un bruit d'enfer avec un pot
d'échappement trés libéré. Quelle différence ! la puissance était doublée
par rapport a la petite R8 grise, le gros compte-tours et le compteur me
regardaient avec défiance, leurs grandes aiguilles s'envolant allegrement
vers les gros chiffres de la droite, et moi je surveillais désespérement le
manométre de la jauge a carburant dont la petite aiguille ne cessait de
revenir vers la gauche malgré d'incessants remplissages des deux
reservoirs. Au passage, que de délicieux souvenirs gréce aux pleins
d'essence avec cette judicieuse goulotte placée au dessus du moteur
surchauffé a I'arriére, et, pour I'avant une fois la surprise du pompiste (ne
connaissant pas toujours cette particularité) passée, la joie d'asperger de
carburant les affaires posées dans le coffre. Malgré ces petits défauts,
auxquels on peut ajouter les changements de bougies juste-avant-de-
partir-au-boulot- parceque je-l'ai-loupée-au démarrage, je dois
reconnaitre que cette auto était terrible, avec ses superbes jantes Gotti,
le bruit d'aspiration de ses Weber et le ronronnement de |'échappement ;
pourquoi dés lors aller la fracasser contre un pont un dimanche pluvieux,
au lieu de continuer la pose du papier peint dans ma belle chambre dotée







